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Abstract of DE4038720 

The closer shaft (23) only emerges from the housing (16) on one side, and the shaft end (45) inside the 
housing is fitted in a bearing (18). On the freely emerging shaft end at its outlet (41) is located a driver 
shaft (17), and a sealing ring (21) seals the closer shaft. A bearing (20) for the closer shaft end with the 
sealing ring (21) are located in a bearing ring (19), and inside the housing (16) on the closer shaft (23) 
is a symmetrical lift curve plate (22) in direct contact with a force transmission roller (26) and a further 
roller (35) which are arranged centrally to the housing axis and to the closer shaft (23). USE - As an 
upper door closer unit. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ OberturschlieSer mit Gleitschienengestange 

Bei der Erfindung handelt es sich urn ein ObenturschlieSer 
mit einem Gleitschienengestange. Durch den symme- 
trischen Aufbau der Hubkurvenscheibe und der Verwendung 
einer Montageplatte mit entsprechend ausgerusteten Mon- 
tagebolzen, die in dem Gehause pa&genau eingreifen, kann 
der Obenturschlie&er universell fur jede Montageart einge- 
setzt werden. 




1 

Beschreibung 



Die Erfindung betrifft einen ObentGrschlieBer mit ei- 
ner von einer Federanordnung im SchlieOsinn betatig- 
baren SchlieBerwelle. Mit der SchlieBerwelle ist einer- 5 
seits ein Dampfungskolben indirekt verbunden. sowie 
andererseits mit dem austretenden Ende der SchlieOer- 
welle ein schwenkbarer Betatigungsarm gekuppeh ist. 
Dieser Betatigungsarm endet in einem Gleitstiick, wel- 
ches in einer FGhrungsschiene faBt. Die SchlieBerwelle 10 
weist ebenfalls innerhalb des Gehauses eine Hubkur- 
venscheibe auf, deren der Offnungsrichtung zugehorige 
Kurvenbahn von einem Federstutzglied uber wenig- 
stens eine Rolle und deren der SchlieBrichtung zugeho- 
rige Kurvenbahn von einem Dampfungskolben uber ei- 15 
ne weitere Rolle beaufschlagt ist. Diese Art von Tur- 
schlieBern werden sowohl fur rechts und links ange- 
schlageneTuren verwendet als auch fur die Kopfmonta- 
ge und fur die Montage auf der Bandgegenseite. 

Derartige bekannte ObenturschlieBer werden in der 20 
Regel dort eingesetzt, wo aus in der Regel asthetischen 
Grunden das normalerweise eingesetzte von der Tiir 
abgespreizte Scherengestange eines ObenturschiieBers 
nicht erwiinscht isL Es werden deshalb Obenturschlie- 
Ber mit einer sogenannten Gleitschienenmontage ver- 25 
wendet. Diese Art der TurschlieBer gibt im allgemeinen 
ein optisch gut abgerundetes Bild ab. Jedoch sind sie von 
ihrer Betatigung her mit einem entscheidenden Nachteil 
behaftet. Dieser Nachteil besteht insbesondere darin. 
daB die SchlieBkrafte infolge der Kraftkomponenten- 30 
aufteilung in der FGhrungsschiene bis zu 60% niedriger 
liegen konnen, als bei TurschlieBern mit einem Scheren- 
gestange. Aus diesen genannten Grunden steigen die 
am Turblatt erforderlichen Offnungskrafte von der 
SchlieBlage des Turflugels bis etwa 60° Turoffnungs- 35 
winkel stetig an, urn erst dann aufgrund der geometri- 
schen Hebelstellung wieder abzufallen. Dieses ist bei 
ObenturschlieBern mit einem Scherengestange nicht 
der Fall. Es kann deshalb bei TurschlieBern mit der so- 
genannten Gleitschienenmontage eine Beeintrachti- 40 
gung des Begehungskomforts einer Tiir auftreten. Diese 
gravierenden Nachteile von TurschlieBern mit der soge- 
nannten Gleitschienenmontage sind zum einen ein 
Grund dafGr, daB diese optisch zu bevorzugende Lo- 
sung bisher nur in geringen Fallen eingesetzt wurde. 45 

Aus der DE-OS 33 45 004 ist ein ObenturschlieBer 
bekannt geworden, bei dem sich eine SchlieBkraft- und 
Offnungskraftcharakteristik wie bei einem TurschlieBer 
mit Scherengestange erzielen laflt. Dabei ist die Damp- 
fung des Turflugels unabhangig von dem in gleichen 50 
Drehwinkelbereichen der SchlieBerwelle anfallenden 
Schliefikraften gestaltet worden. Infolge der unter- 
schiedlichen Gestaltung der Kurvenbahnen werden 
dem Federstutzglied und auch dem Dampfungskolben 
je nach Turdffnungswinkel bzw, Drehwinkel vorbe- 55 
stimmte, an die Offnungs- und SchlieBcharakteristik an- 
gepaBte Hiibe zugeteilt. Durch diesen erfinderischen 
Gedanken wird der SchlieBkraftverlauf am Turflugel 
derart idealisiert, daB in dessen SchlieBlage ein relativ 
hohes SchlieBmoment zum Andruck des Turflugels an 60 
die Turdichtung vorhanden ist. Gleichzeitig wird beim 
Offnungswinkel des Turflugels von etwa 2° ein stark 
abfallendes Offnungsmoment erzielt, das uber den wei- 
teren Turoffnungsweg bis etwa 180° Turdffnungswinkel 
nahezu konstant bleibt und sogar wahlweise weiter ab- 65 
fallend oder auch wieder ansteigend verlaufen kann. 
Diese Art von TurschlieBern lassen sich insbesondere an 
Brandschutzturen einsetzen. 



Die DE-OS 18 07 399 offenbart einen selbsttatigen 
TurschlieBer, welcher mit einer symmetrisch aufgebau- 
ten Hubkurve ausgeriistet ist Bei diesem TurschlieBer 
handelt es sich um einen BodenturschlieBer, bei dem die 
SchlieBerwelle nur an einer Seite aus dem Gehause her- 
ausragt 

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, einen ko- 
stengunstigen GleitschienenturschlieBer zu entwickeln. 
der fur alle Montagearten einzusetzen ist, d h. Rechts- 
/Linksanschlag auf der Bandseite oder der Bandgegen- 
seite sowohl in Normalmontage auf dem Turblatt sowie 
in Kopfmontage auf dem Turrahmen. Ohne zusatzliche 
Montagearbeiten muB der SchlieBer in beiden Dreh- 
richtungen die gleiche SchlieBdampfung und den glei- 
chen Drehmomentenverlauf erbringen. 

Die Aufgabe der Erfindung wird dadurch gelost, daB 
die Hubkurvenscheibe symmetrisch ausgebildet ist und 
die Kraftubertragungsrolle des Dampfungskolbens und 
des FederstGtzgliedes achsmittig angeordnet worden 
sind. Dadurch daB die Hubkurvenscheibe symmetrisch 
aufgebaut worden ist, kann der TurschlieBer in beiden 
Drehrichtungen die gleiche Kurvenform zum Eingriff 
bringen. Durch die symmetrische Hubkurvenscheibe 
wird in beiden Drehrichtungen ein gleicher Drehmo- 
mentenverlauf und auch eine gleiche SchlieBdampfung 
erzielt Ebenfalls ist das SchlieBerwellenende nur an ei- 
nem Ende aus dem Gehause des TurschlieBers heraus- 
gefuhrt worden. Der Vorteil liegt darin, daB nur eine 
Achsabdichtung im Bereich der SchlieBerwelle erfor- 
derlich wird. Am Ende der austretenden SchlieBerwelle 
befindet sich z. B. ein Vierkant, auf den der Betatigungs- 
arm aufgesetzt wird, welcher wiederum in der Fiih- 
rungsschiene andererseits seinen Halt findet. Um den 
notwendigen Zudruck einer Tur zu erreichen, wird der 
Vierkant im Betatigungsarmhebel um mindestens 3° 
versetzt. Dadurch wird erretcht, daB die Tiir in jedem 
Falle sicher schiieBt Auf Grund der geometrischen Ge- 
staltung des Betatigungsarmes kann dieser Hebel in 
zweierlei Richtungen der jeweiligen Montagesituation 
fur Rechts- und Linksanschlag der Tiir entsprechend 
verwendet werden. 

Ein weiteres erfindungsgemaBes Merkmal ist die 
Montageart des ObenturschiieBers. An seinem Gehause 
befinden sich drei Befestigungspunkte, die so ausgestal- 
tet sind, daB sich z. B. auf der Oberseite des Gehauses 
zwei befinden und auf der gegenuberliegenden Gehau- 
seunterseite genau in der Mitte der dritte Befestigungs- 
punkt vorhanden ist. Hierdurch wird erreicht, daB in 
Verbindung mit einer Montageplatte dieser Obentur- 
schlieBer universell verwendet werden kann. 

Die Erfindung soil an einem schematisch dargestell- 
ten Ausfuhrungsbeispiel, welches in den Zeichnungen 
dargestellt worden ist, nachfolgend naher erlautert wer- 
den. Es zeigen: 

Fig. 1 den oberen Ausschnitt einer Tiir in perspektivi- 
scher Ansicht, an deren Turflugel ein ObenturschlieBer 
befestigt ist, der mit dem freien Ende des Betatigungsar- 
mes in eine an der Turzarge angeordnete FGhrungs- 
schiene eingreift, 

Fig. 2 ObenturschlieBer in einem Vertikalschnitt, 

Fig. 3 ObenturschlieBer in einem Horizontalschnitt, 

Fig. 4 Betatigungsarm in der Seitenansicht, 

Fig. 5 Betatigungsarm in der Draufsicht, 

Fig. 6 Gehause im Schnitt, 

Fig. 7 Montageplatte in der Seitenansicht, 

Fig. 8 Montageplatte von oben gesehen. 

Der ObenturschlieBer (12) ist an einem Turblatt (10) 
an seiner oberen Kante befestigt. Das TGrblatt (10) ist 
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an einer Zarge (II) angeschlagen. Der Betatigungsarm 
(14) wird einerseits an der SchlieQerwelle(13) und ande- 
rerseits in der Fuhrungsschiene (15) gehalten. 

Insbesondere in Fig. 2 ist ersichtlich, daB die Schlie- 
Berwelle (23) nur einseitig aus dem Gehause (16) ausge- > 
fuhrt ist. Das innerhalb des Gehauses (16) befindliche 
SchlieBerwellenende (45) befindet sich in einem Lager 
(18). Hierdurch wird die SchlieQerwelle (23) gegenuber 
dem Gehause (16) abgestutzt An dem freien austreten- 
den Ende der SchlieQerwelle, dem Achsaustritt (41) be- io 
findet sich ein Mitnehmerschaft (17). Jedoch ist auch 
innerhalb des Gehauses dieses SchlieBerwellenende 
noch in einem Lager (20) gelagert Ein Dichtring (21) 
dichtet die SchlieBerwelle (23) ab. Durch diese erfinderi- 
sche MaQnahme wird nur ein Wellenende der SchlieBer- 1 5 
welle (23) ausgefuhrt und es muB somit auch nur eine 
Abdichtung erfolgen. Das Lager (20) mit dem Dich- 
tungsring(21) befindet sich in einem Lagerring(19) 1 der 
den VerschluB der SchlieQerwelle (23) darstellt Inner- 
halb des Gehauses (16) befindet sich an der SchlieBer- 20 
welle (23) eine symmetrisch ausgefuhne Hubkurven- 
scheibe (22). Diese Hubkurvenscheibe (22) steht in ei- 
nem direkten Kontakt mit der Kxaftubertragungsrolle 
(26) und der Rolle (35), welche achsmittig zur Gehause- 
achse und der SchlieBerwelle (23) angeordnet sind. Die- 25 
se Rollen sind wiederum durch die Achsbolzen (27) und 
(26) drehbar gelagert worden. Die Hubkurvenscheibe 
(22) ist fest auf der SchlieBerwelle (23) montiert. Die 
SchlieBerwelle (23) ist jedoch drehbar gelagert in den 
Lagern(18)und(20). 30 

Wie aus der Fig. 3 zu ersehen ist, ist die Hubkurven- 
scheibe (22) mit ihren Kurvenbahnen (24) und (25) sym- 
metrisch zur Achsmitte des ObenturschlieBers aufge- 
baut. 

Diese Kurvenbahnen (24) und (25) bilden zusammen 35 
eine annahernd herzformige Umfangskontur. Durch 
diesen symmetrischen Aufbau wird bei jeder Montage- 
art ein gleicher Drehmomentenverlauf mit der gleichen 
SchlieBdampfung erzielt. Die in Fig. 3 dargestellte Stel- 
lung der Hubkurvenscheibe (22) entspricht der SchlieB- 40 
lage des ObentiirschlieBers. Die Kraftubertragungsrolle 
(26) befindet sich uber den Achsbolzen (27) innerhalb 
des Federstiitzgliedes (28). Gegen das Federstiitzglied 
druckt die Druckfeder (29), die mit ihrem anderen Ende 
gegen ein Widerlager (31) anliegt. Das Widerlager (31) 45 
ist scheibenartig ausgebildet und weist in seinem Zen- 
trum eine Gewindebohrung auf, in die der Gewinde- 
schaft (33) eines Stellzapfens (32) eingreift. Der Stellzap- 
fen (32) greift seinerseits in den einschraubbaren Ver- 
schluBstopfen (34), welcher sich an einer Stirnseite des 50 
Gehauses (16) befindet. Die Rolle (35), welche auch ge- 
gen die Hubkurvenscheibe (22) druckt, befindet sich in 
dem Dampfungskolben (37). Gegen den Dampfungskol- 
ben (37) druckt die Druckfeder (46), die sich gegen den 
VerschluBstopfen (30) absttitzt, der sich innerhalb der 55 
zweiten Stirnseite des Gehauses (16) befindet 

Bei einer Betatigung des Turblattes (10) wird eine 
Verdrehung der SchlieBerwelle (23) vorgenommen, wel- 
ches zufolge hat, daB die Hubkurvenscheibe (22) sich 
verdreht. 60 

An dem Mitnehmerschaft (17) der SchlieBerwelle (23) 
wird der Betatigungsarm (14) form- und kraftschlussig 
angebracht. Dieses kann z. B. dadurch geschehen. daB 
sich an dem Mitnehmerzapfen ein Vierkant, Sechskant 
oder Mehrkant oder eine Kerbverzahnung befindet, 65 
der/die auch entsprechend sich in dem Betatigungsarm 
(14) befinden muB. In dem Ausfuhrungsbeispiel der 
Fig. 5 ist eine Ausnehmung (42) als Vierkant ausgefuhrt 



worden. An diesem Ausfuhrungsbeispiel soil dargestellt 
werden, daB sich der Vierkant nicht in der Flucht der 
Mittelachse des Betatigungsarmes befindet. Diese Aus- 
nehmung (42) ist urn einen Winkelversatz (44) von min- 
destens 3° gegenuber der Mittelachse eingebracht wor- 
den. Ferner ist in Ausgestaltungder Erfindungder Beta- 
tigungsarm als Flacharm ohne jede Verkropfung ge- 
schaffen worden. Durch diese beiden entscheidenden 
Merkmale. flache gerade Ausfuhrung und Versatz (44) 
der Ausnehmung (42), kann der Betatigungsarm (14) 
universell eingesetzt werden. Dieses hat zur Folge, daB 
bei der Montage des TurschlieBers auf der Bandseite 
oder der Gegenbandseite sowohl in Normalmontage 
auf dem Turblatt sowie in Kopfmontage auf dem Tur- 
rahmen bei Rechts- oder Linksanschlag derselbe Betati- 
gungsarm verwendet werden kann. 

Der gesamte ObenturschlieBer wird auf einer in den 
Fig. 7 und 8 dargestellten Montageplatte (48) montiert 
Die eigentliche Befestigung des ObenturschlieBers wird 
uber drei am Gehause befindliche Befestigungspunkte 
(38). (39) und (40) mit der Montageplatte (48) verbunden. 
Zwei Befestigungspunkte (38) und (39) befinden sich 
z. B. auf der Oberseite des Gehauses (16) am SchlieBer- 
wellenaustritt (41). Der dritte Befestigungspunkt befin- 
det sich auf der gegenuberliegenden unteren Gehause- 
seite. Damit allerdings das Gehause auf Umschlag ge- 
wendet werden kann, muB der gegenuberliegende Befe- 
stigungspunkt (40) sich genau in der Mitte der Achse 
zwischen den beiden Befestigungspunkten (38) und (39) 
befinden. Nur so ist es gewahrleistet, daB bei einer Dre- 
hung des gesamten Gehauses auch die gleiche Monta- 
geplatte (48) verwendet werden kann. Die Montageplat- 
te (48) ist mit entsprechenden Montagebolzen (49), (50) 
und (51) ausgerustet Diese Montagebolzen erheben 
sich auf der Platte und sind so angeordnet, daB das 
Gehause mit den drei Befestigungspunkten (38), (39) 
und (40) deckungsgleich mit den Bolzen (49), (50) und 
(51) ist. Wie aus der Fig. 6 zu ersehen ist, die einen 
Schnitt durch das Gehause darstellt, befindet sich in dem 
Gehause eine Ausnehmung (52), in die formschlussig die 
Montagebolzen (49), (50) und (51) hineinpassen. Damit 
ist gleichzeitig die Lage des ObenturschlieBers auf der 
Montageplatte genau fixiert. Innerhalb der Montage- 
bolzen (49), (50) und (51) befindet sich ein Innengewinde. 
so daQ uber Schrauben das Gehause (16) mit der Monta- 
geplatte (48) verbunden werden kann. Die Montage- 
platte (48) als solches kann dann entsprechend der Mon- 
tage uber die Befestigungsldcher (53) am Turblatt oder 
am Turrahmen befestigt werden. Durch diese universa- 
le Montageart ist es moglich, in Verbindung mit der 
symmetrischen Hubkurvenscheibe (22) einen universel- 
len ObenturschlieBer mit Gleitschienengestange zu 
schaffen. Diese Losungsmoglichkeit laBt es zu, mit nur 
einem ObenturschlieBer alle Montagearten auszufuh- 
ren. 

Bezugzeichenverzeichnis: 

1 Turblatt 

1 Zarge 

2 ObenturschlieBer 

3 SchlieBerwelle 

4 Betatigungsarm 

5 Fuhrungsschiene 

6 Gehause 

7 Mitnehmerschaft 

8 Lager 

9 Lagerring 
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20 Lager 
21~Dichtungsring 

22 Hubkurvenscheibe 

23 SchlieBerwelle 

24 Kurvenbahn 

25 Kurvenbahn 

26 Kraftubertragungsrolie 

27 Achsbolzen 

28 Federstutzglied 

29 Druckfeder 

30 VerschluBstopfen 

31 Lager 

32 Stellzapfen 

33 Gewindeschaft 

34 VerschluBstopfen 

35 Rolle 

36 Achsbolzen 

37 Dampfungskolben 

38 Befestigung 

39 Befestigung 

40 Befestigung 

41 Achsaustritt 

42 Ausnehmung 

43 Mittelachse 

43 Mittelachse 

44 Versatz 

45 Schliefierwellenende 

46 Druckfeder 

47 Vertiefung 

48 Montageplatte 

49 Montagebolzen 

50 Montagebolzen 

51 Montagebolzen 

52 Ausnehmung 

53 Befestigungslocher 
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15 



20 



25 



30 



dadurch gekennzeichnet, daB der Betatigungsarm 
(14) mit dem austretenden Achsaustritt (41) des 
SchlieBerwellenendes Ober eine leicht steckbar, so- 
wie losbare form- und kraftschlussige Verbindung 
verbunden isL 

5. ObenturschlieBer nach Anspruch 1 und 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB die losbare form- und 
kraftschlussige Verbindung mindestens eine Vier- 
kant- oder Mehrkant- Verbindung oder eine Kerb- 
verzahnung ist. 

6. ObenturschlieBer nach den Anspruchen 1, 3 und 
4, dadurch gekennzeichnet, daB die Mittelachse der 
Ausnehmung (42) zur Langsachse (43) des Betati- 
gungsarms (14) urn mindestens 3° in SchlieBrich- 
tung voreilend ist 

7. ObenturschlieBer nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet. daB zur Montage eine Montageplat- 
te (48) verwendet wird, bei der die Montage des 
SchlieBergehauses (16) mittels dreier Befestigungs- 
punkte (38), (39) und (40) vorgenommen wird, wo- 
bei an einer Langsseite des SchlieBergehauses (16) 
zwei Befestigungspunkte(38) und (39) sich befinden 
und die dritte Befestigungsmoglichkeit (40) sich in 
der Mitte der gegenuberliegenden Seite befindet 

8. ObenturschlieBer nach den Anspruchen 1 und 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB auf der Montageplat- 
te (48) Montagebolzen vorhanden sind, welche in 
Ausnehmungen (52) innerhalb des SchlieBergehau- 
ses (16) eingreifen. 



Hierzu 6 Seite(n) Zeichnungen 
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Patentanspriiche 

1. ObenturschlieBer mit Gleitschienengestange und 
Montageplatte zur Befestigung und einer von einer 40 
Federanordnung im SchlieBsinn betatigbaren 
SchlieBerwelle und einem mit dieser wirkverbunde- 
nen Dampfungskolben, sowie mit einem mit der 
SchlieBerwelle einerends gekuppelten, schwenkba- 
ren Betatigungsarm, der uber ein andererends an- 45 
geordnetes Gleitstuck in eine Fuhrungsschiene fast, 
wobei die SchlieBerwelle eine Hubkurvenscheibe 
aufweist, deren der Offnungsrichtung zugehorige 
Kurvenbahn von einem Federstutzglied uber we- 
nigstens eine Rolle und deren der SchlieBrichtung 50 
zugehorige Kurvenbahn von einem Dampfungs- 
kolben uber eine weitere Rolle beaufschlagt ist, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Hubkurvenscheibe 
(22) zwei symmetrisch ausgebildete Kurvenbahnen 
(24) und (25) hat, und die Kraftubertragungsrolie 55 
(35) des Dampfungskolbens (37) und die Kraftuber- 
tragungsrolie (26) des Federstiitzgliedes (28) achs- 
mittig mit der SchlieBerwelle (23) angeordnet sind. 

2. ObenturschlieBer nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die SchlieBerwelle (23) mit einem 60 
Ende (45) innerhalb des SchlieBergehauses (16) ge- 
lagert ist und das entgegengesetzte SchlieBerwel- 
lenende (Achsaustritt (41)) nach auBen ausgefuhn 
ist. 

3. ObenturschlieBer nach Anspruch I, dadurch ge- 65 
kennzeichnet, daB der Betatigungsarm (14), ein ge- 
rader Flacharm ist. 

4. ObenturschlieBer nach den Anspruchen 1 bis 3, 
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